Anlage 7

Projektbeschreibung
fir
Leistungen der Baulogistik
der Projekte
Los 1: Viergleisiger Ausbau der StraBenbahnhaltestelle Frankfurt
Hauptbahnhof inkl. der Umgestaltung der verkehrlich angrenzenden

Verkehrsraume

Los 2: Umgestaltung Dusseldorfer StraBe inklusive der Haltestelle
Platz der Republik (optional)
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1. Beschreibung der MaBnahme

Die MaRnahmen ,Viergleisiger Ausbau der StraRenbahnhaltestelle Frankfurt Hauptbahnhof
(Los1)* sowie die ,Umgestaltung Dusseldorfer Stralle inklusive der Haltestelle Platz der
Republik (Los 2)* sind zentrale Bestandteile der verkehrlichen und stadtebaulichen
Weiterentwicklung im Umfeld des Frankfurter Hauptbahnhofs. Sie stehen im direkten
Zusammenhang mit dem Nahverkehrsplan der Stadt Frankfurt am Main (Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung 2021) sowie weiteren strategischen Beschlissen zur
Férderung des OPNV und der Verkehrswende.

Die Projekte werden unter Federfiihrung der Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt
am Main mbH (VGF) umgesetzt und befinden sich aktuell in der Leistungsphase 3 nach
HOAL. Ziel ist die signifikante Kapazitatssteigerung im Strallenbahnverkehr, die Verbesserung
der Umsteigebeziehungen zwischen OPNV-Tragemn sowie die barrierefreie und
klimafreundliche Umgestaltung des 6ffentlichen Raums.

Vor Beginn der Bauausflhrung ist das erforderliche Baurecht im Rahmen eines
Planfeststellungsverfahrens zu schaffen. Hierfir werden die vorhandenen Planunterlagen
hinsichtlich ihrer Aktualitdt Gberprift — insbesondere im Hinblick auf verkehrliche und
stadtebauliche Rahmenbedingungen sowie geltende technische Regelwerke.

Die baulogistischen Anforderungen sind aufgrund der raumlichen und betrieblichen
Komplexitdt besonders hoch. Die MalRnahmen erfolgen in einem dicht genutzten
Verkehrsraum mit zahlreichen Schnittstellen zu weiteren Infrastrukturprojekten — insbesondere
zu den Vorhaben der Deutschen Bahn. Die Baulogistik muss daher frihzeitig und integrativ in
Abstimmung mit der Deutschen Bahn (u.a. DB InfraGO AG) geplant werden, um den
Bauablauf stérungsfrei und effizient zu gestalten.
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1.1 Allgemeines

Die gegenwartige Situation rund um den Frankfurter Hauptbahnhof entspricht in ihrer
stadtebaulichen Gestaltung und Funktion als zentrales Verkehrsdrehkreuz zwischen Nah- und
Fernverkehr nicht mehr den heutigen Anforderungen. Im Rahmen des 2021 beschlossenen
Nahverkehrsplans flr die Stadt Frankfurt wurde unter anderem der Ausbau des
StralRenbahnnetzes mit neuen Linien und einer hdheren Taktung uber den Hauptbahnhof
festgelegt. Um die Kapazitait des OPNV zu erhdhen, ist daher der Ausbau der
StraRenbahnhaltestelle Frankfurt Hauptbahnhof sowie des noérdlichen Anschlussraums der
Dusseldorfer Strafde inklusive Haltestelle dringend erforderlich.

Fir den sudlichen Anschlussraum (Baseler Platz und GutleutstralRe) ist eine Neubaustrecke
mit Wendemdglichkeit sowie Anpassungen an der Bestandsstrecke vorgesehen. Die
Neubaustrecke in der GutleutstralRe ist notwendig, da die bestehende Betriebsstrecke in der
Mannheimer Stralde — Uber die der Betriebshof Gutleut derzeit angebunden ist — wahrend der
Bauzeit des Fernbahntunnels aufgrund der erforderlichen Baugruben nicht betriebsfahig
bleibt. Das Teilprojekt GutleutstralRenbahn ist nicht Bestandteil dieser Beauftragung, grenzt
jedoch unmittelbar an die hier beschriebenen MalRnahmen an und wird zeitlich versetzt
realisiert. Die Schnittstelle ist in die Planung zu integrieren

Im Sinne der Verkehrswende ist die Schaffung barrierefreier Fuligangeriiberwege sowie einer
durchgangigen Radverkehrsinfrastruktur von zentraler Bedeutung. Bereits 2019 wurde der
Beschluss zur ,Fahrradstadt Frankfurt” gefasst, der konkrete Vorgaben zum Ausbau der
Radinfrastruktur enthalt. Mit dem Ausbau von OPNV und Radverkehrsinfrastruktur soll eine
Reduktion des motorisierten Individualverkehrs (MIV) erreicht werden. In diesem Zuge wird
auch die Anzahl der MIV-Fahrstreifen reduziert. Diese Malnahmen sind Teil einer
Ubergeordneten Strategie zur Einddmmung des Klimawandels und zur Anpassung an
klimatische und stadtische Herausforderungen.

Aufgrund paralleler Planungs- und Umsetzungsvorhaben der Deutschen Bahn, insbesondere
zum Fernbahntunnel, bestehen eng getaktete Zeitfenster fiir die einzelnen MaRnahmen rund
um den Hauptbahnhof (Ausbau Stralienbahnhaltestelle, Umgestaltung Dusseldorfer Stralle,
Bau Gutleutstralienbahn).

Zwischen der Stadt Frankfurt am Main (vertreten durch das Amt fir Stralenbau und
ErschlieBung, ASE) und der Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main mbH (VGF)
wurde eine Planungs- und Bauvereinbarung (PuB) geschlossen. Die VGF hat die
Federfihrung fir beide Lose Ubernommen und verantwortet die Projektleitung. Das Projekt
befindet sich aktuell in der Leistungsphase 3.
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1.2 Los 1 - Viergleisiger Ausbau der StraBenbahnhaltestelle Frankfurt Hauptbahnhof
1.2.1 Planungsraum

Der Planungsraum umfasst den direkten Vorplatz mit der StraRe ,Am Hauptbahnhof* vor dem
Frankfurter Hauptbahnhof. Die angrenzenden Stralsen — Mannheimer Stral’e, Baseler Stralle,
WiesenhittenstraRe, Minchener StralRe, KaiserstralRe, KarlsstralRe, Taunusstralle,
Dusseldorfer Stralde und Poststralie — gehéren nur zu kleinen Teilen zum Planungsraum.

"~ 80 58

Neben dem Verkehrsraum umfasst der Planungsraum auch die angrenzenden &stlichen
Seitenraume sowie den Vorplatz direkt vor dem Hauptportal des Hauptbahnhofs. Flir diesen
Bereich ist eine temporare Lésung fur die Wegebeziehungen zwischen Bahnhofsviertel,
StraRenbahnhaltestelle und Hauptbahnhof wahrend der Bauphasen des Fernbahntunnels ab
2029 vorzusehen. Die Vorplatzbereiche nérdlich (Nordtasche) und stdlich (Studtasche) sowie
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die Flachen ndrdlich und sldlich des Bahnhofsgebdudes sind Gegenstand separater
Planungen mit Fokus auf Stadtgestaltung und nicht Bestandteil dieser Beauftragung.

e Der Planungsraum umfasst eine Flache von ca. 22.460 m?, wobei ein Grol3teil der Flache
den Verkehrsanlagen zugeordnet werden kann. Eine genaue Differenzierung zwischen
Verkehrs- und Freianlagen erfolgt nicht durch die Auftraggeberin (AG), sondern ergibt
sich aus der Vorplanung.

e Die Aufgange aus der B-Ebene sowie Entrauchungsoéffnungen sind nicht Bestandteil der
Planung, missen jedoch als Zwangspunkte berlcksichtigt und integriert werden.

e Im Norden (Disseldorfer Strale) und Siden (Baseler Stral’e) werden parallel
Ausbauprojekte fir die StralBenbahn verfolgt. Daher ist ein dynamischer
Planungsprozess zu erwarten, bei dem sich Anforderungen und Rahmenbedingungen
regelmanig andern kénnen. Die Schnittstellen zu den angrenzenden Verkehrsprojekten
(ASE, DB und VGF) sind entsprechend zu beriicksichtigen.

1.2.2 Bestandssituation

Der Vorplatz des Frankfurter Hauptbahnhofs ist derzeit durch eine hohe Nutzungs- und
Verkehrsdichte gepragt — sowohl im motorisierten Individualverkehr (MIV) als auch im
offentlichen Personennahverkehr (OPNV). Hinzu kommen vielféltige weitere Akteure, deren
Anforderungen bislang nur unzureichend mit den Belangen des Ful3- und Radverkehrs sowie
einer klimaangepassten Stadtgestaltung in Einklang gebracht wurden. In den kommenden
Jahren wird die Nutzung des Areals zunehmend eingeschrankt, da der Vorplatz im Zuge
verschiedener Bauvorhaben — darunter auch MaRnahmen unter Federfiihrung der Stadtwerke
Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main mbH (VGF) — als Baustelleneinrichtungsflache dient.
Die Flache wird daher durch unterschiedliche Interimszustande gepragt sein, was fir die
Baulogistik eine besondere Herausforderung darstellt und frihzeitig in der Planung
berlcksichtigt werden muss.

Der Vorplatz vor dem Hauptportal wird im Norden durch Flachen der Aullengastronomie
(Nordtasche) abgegrenzt. In der direkten FulRgangerachse zwischen Haupteingang und
Kaiserstral3e befindet sich aktuell ein breiter Treppenabgang in die B-Ebene, der im Rahmen
der geplanten Umgestaltung geschlossen wird. Dadurch entstehen zusatzliche nutzbare
Flachen, die baulogistisch relevant sind. Die angrenzenden Vorplatzbereiche im Norden und
Siden stehen aufgrund der Baustelleneinrichtungsflachen kinftig nicht mehr zur Verfigung.
Aufgrund der raumlichen Enge wird der Bereich vor dem Hauptportal Uberwiegend fur
FuRgangerstrome zwischen Bahnhofsgebaude und Innenstadt genutzt.

Der Verkehrsraum Ostlich des Vorplatzes enthalt in Mittellage die zweigleisige
Straflenbahntrasse sowie die zweigleisige StralRenbahnhaltestelle, die nérdlich der Sicht- und
FuRgangerachse zwischen KaiserstraRe und Hauptportal liegt. Sidlich der Haltestelle
befinden sich zwei Gleisdreiecke mit Abzweigen in Richtung Osten (Altstadt Gber Minchener
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StralRe) und Richtung Westen (Betriebshof Gutleut Uber Mannheimer Stralle). Beidseitig der
Strallenbahntrasse verlaufen die Fahrstreifen des MIV. Gemall dem Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung vom 29.08.2019 (§4424) wurde ein nordlicher MIV-
Fahrstreifen provisorisch als Radfahrstreifen umgewidmet. In stdlicher Fahrtrichtung besteht
derzeit keine Radinfrastruktur.

Der Stra’enbahnbetrieb am Vorplatz umfasst sechs Linien, von denen flnf die zentrale
Haltestelle vor dem Hauptportal bedienen. Die Linie 12 biegt bereits vor Erreichen der
Haltestelle in die Minchener Stral’e ab. Schon heute ist die bestehende Infrastruktur nicht in
der Lage, das Fahrplanangebot stdrungsfrei abzuwickeln. Insbesondere im Bereich der
Gleisdreiecke kommt es regelmallig zu Verspatungen. Zusatzliche Beeintrachtigungen
entstehen durch Querungen und stark belastete Knotenpunkte mit dem MIV. In den
kommenden Jahren ist mit einer weiteren Angebotsausweitung im Strallenbahnverkehr zu
rechnen, was die Anforderungen an die Baulogistik und die Koordination der Bauphasen
zusatzlich erhoéht.

1.2.3 Stand der Planung

Die Vorplanung flr den viergleisigen Ausbau der Stralenbahnhaltestelle Frankfurt
Hauptbahnhof wurde am 21.03.2024 durch die Stadtverordnetenversammlung beschlossen.
Die Planung wird aktuell unter Federfihrung der Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt
am Main mbH (VGF) in der Leistungsphase 3 weiterentwickelt. Die VGF verantwortet die
Koordination und Umsetzung der Planungsschritte sowie die Integration baulogistischer
Anforderungen in die Gesamtmalnahme.

Die Stralienbahnhaltestelle ist als viergleisige Anlage mit zwei Mittelbahnsteigen konzipiert.
Die Bahnsteiglangen sind so ausgelegt, dass jeweils zwei 40—Meter Wagen hintereinander
halten kénnen. Dies gewahrleistet einen barrierefreien Ein- und Ausstieg fir die Fahrgaste und
tragt zur Kapazitatssteigerung bei. Zusatzlich ist vorgesehen, dass auf den beiden mittleren
Gleisen auch Linienbusse verkehren und halten, um ein schnelles und komfortables
Umsteigen zwischen StralRenbahn und Bus zu ermdglichen. Noérdlich des Haltestellenbereichs
wird eine neue Querung fur den Ful’- und Radverkehr geschaffen. Die bestehende Verbindung
von der Kaiserstralte zum Hauptportal des Hauptbahnhofs bleibt als zentrale FulRgangerachse
erhalten und wird mit voll signalisierten Ubergéngen ausgestattet. Diese Achse ist auch
wahrend der Bauphasen baulogistisch besonders zu schitzen und in temporare
Verkehrsfiihrungen einzubinden.

Um den erforderlichen Raum fiir die Erweiterung der OPNV-Anlagen zu schaffen, werden die
MIV-Fahrstreifen auf jeweils einen pro Richtung reduziert. Dartber hinaus ist eine Sperrung
der Taunusstral3e fir den MIV vorgesehen, um die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts zu
erhohen. In beiden Fahrtrichtungen wird eine vom Kfz-Verkehr getrennte Radverkehrsanlage
geplant, die sowohl in der Endausbaustufe als auch in den Interimszustanden bertcksichtigt
werden muss.

1.3 Los 2 - Umgestaltung Diisseldorfer StraBe inklusive Haltestelle Platz der

Seite 6 von 13



Republik

1.3.1 Planungsraum

Der Planungsraum fiir Los 2 umfasst die Disseldorfer Strale im Abschnitt nordwestlich der
Einmindung PoststralRe bis einschlieRlich des Platzes der Republik mit der gleichnamigen
Strallenbahnhaltestelle. Dartiber hinaus gehéren die Abbiegebeziehungen in und aus der
Ostlichen sowie westlichen Mainzer Landstral3e sowie in die Poststra’e zum Planungsraum.

Die genaue raumliche Lage des Planungsraums ist in der zugehdrigen Abbildung dargestellt.
Fir die baulogistische Planung sind insbesondere die verkehrlichen Schnittstellen und die

Lage der Haltestelle Platz der Republik von zentraler Bedeutung, da hier wahrend der
Bauphasen mit erheblichen Einschrankungen und Interimsfihrungen zu rechnen ist.

1.3.2 Bestandssituation

In der Dusseldorfer StralRe verlauft mittig eine zweigleisige StralRenbahntrasse mit der
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zweigleisigen Haltestelle ,Platz der Republik®, die Ostlich des Platzes liegt. Westlich der
Haltestelle befindet sich ein Gleisdreieck mit einem Abzweig in die Mainzer Landstral3e. In
nordwestlicher Richtung fuhrt die StralRenbahntrasse entlang der Friedrich-Ebert-Anlage (B44)
weiter in Richtung Messe. Beidseitig der Stralenbahntrasse verlaufen jeweils zwei
Fahrstreifen fur den motorisierten Individualverkehr (MIV).

Die Haltestelle ,Platz der Republik® wird aktuell von sechs Strallenbahnlinien bedient (Linien
11, 14, 16, 17, 21). Die Linien 11, 14 und 21 nutzen das Gleisdreieck und fahren westwarts in
Richtung Hochst, wahrend die Linien 16 und 17 geradeaus in Richtung Messe verkehren. Die
bestehende Infrastruktur stof3t bereits heute an ihre Kapazitatsgrenzen. Eine Betriebs- und
Verkehrssimulation, die im Rahmen der Planung zur Umgestaltung der StralRenbahnhaltestelle
Frankfurt Hauptbahnhof durchgeflhrt wurde, bestatigt, dass das Fahrplanangebot kiinftig nicht
mehr stérungsfrei abgewickelt werden kann.

Fir die Baulogistik sind insbesondere die betrieblichen Belastungsspitzen durch Stadion- und
Veranstaltungsverkehre zu bericksichtigen. In diesen Fallen wird verstarkt die sogenannte
~FuBballschleife” befahren — ein Abzweig in die Niddastral3e, der sonst nur als Betriebsstrecke
genutzt wird. Diese temporaren Nutzungsszenarien stellen besondere Anforderungen an die
Baustellenorganisation und die Sicherstellung des Betriebs wahrend der Bauphasen.

1.3.3 Stand der Planung

Die verkehrliche Vorplanung zur Umgestaltung der Disseldorfer Strale inklusive der
Haltestelle ,Platz der Republik® wurde im Mai 2025 durch die Stadtverordnetenversammlung
beschlossen. Die Planung erfolgt unter Federfihrung der Stadtwerke Verkehrsgesellschaft
Frankfurt am Main mbH (VGF), die die Koordination des Projekts sowie die Integration
baulogistischer Anforderungen verantwortet. Das Projekt befindet sich aktuell in der
Leistungsphase 3.

Im Rahmen der verkehrlichen Planung wird eine barrierefreie Haltestelle flir StralRenbahnen
und Busse vorgesehen. Die erforderlichen Gleisanpassungen erfolgen in Fahrtrichtung Osten
mit Anbindung an die Planung des viergleisigen Ausbaus der StralRenbahnhaltestelle Frankfurt
Hauptbahnhof sowie in Richtung Siden und Westen an den Bestand. Die beschlossene
Vorplanung sieht vor, die Anzahl der Stralienbahngleise im Haltestellenbereich von zwei auf
drei zu erhdhen.

Die Haltestelle erhalt eine nutzbare Lange von ca. 80 Metern, sodass zwei 40-Meter-
StralRenbahnwagen hintereinander an einer Bahnsteigkante halten kdénnen. Fir den
FulRverkehr sind drei oberirdische Querungen der Dusseldorfer Stralle geplant — jeweils an
den beiden Bahnsteigenden sowie am U-Bahn-Ausgang an der Ecke Poststrale/Dusseldorfer
Stralle. Diese Querungen werden vollstandig signalisiert, um insbesondere mobilitats- und
seheingeschrankten Personen eine sichere Uberquerung der MIV-Fahrbahnen und
StralRenbahngleise zu ermoglichen. Die baulogistische Planung muss diese Querungen in
allen Bauphasen berlcksichtigen und sicherstellen.
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Neben der Kapazitatserweiterung ist ein zentrales Ziel der Planung die barrierefreie
Erreichbarkeit und Nutzung der Haltestellen fir StraRenbahn und Bus. Die grundlegenden
Ansatze hierzu wurden bereits geprift. Fur die Stadtgestaltung wird im Rahmen der
Vorplanung ein Malinahmenkatalog bzw. Ideenblatt erstellt. Der bestehende Baumbestand
bleibt unangetastet.

Von Sidden kommend (aus Richtung Hauptbahnhof) reduziert sich die viergleisige
Strallenbahntrasse, die nach dem Umbau an der Haltestelle Hauptbahnhof entsteht, auf Hohe
der Poststra’e zu einer zweigleisigen Kombitrasse. Die weitere Flihrung der Trasse in der
Dusseldorfer Strafde ist Gegenstand der laufenden Vorplanung und kann derzeit noch nicht
abschlielRend beschrieben werden. Am Knotenpunkt mit der Mainzer Landstralie sollen alle
Fahrbeziehungen fiir die StralRenbahn erhalten bleiben.

Ein weiteres Ziel der Planung ist die Realisierung einer dem aktuellen Stand der Technik
entsprechenden Radverkehrsanlage in beide Fahrtrichtungen. Auch diese Infrastruktur muss
in der baulogistischen Umsetzung berticksichtigt und in temporare Verkehrsfiihrungen
integriert werden.

Seite 9 von 13



2. Projektziele

Die Zielsetzung zur Ausfihrung der Baulogistikleistungen durch den Auftragnehmer besteht
darin, den Auftraggeber konstruktiv und effektiv bei der Organisation, Koordination und
Umsetzung der baulogistischen Anforderungen zu unterstitzen. Dies umfasst die
eigenstandige Planung, Steuerung und Abwicklung samtlicher baulogistischer Aufgaben zur
Sicherstellung eines reibungslosen Bauablaufs der GesamtmalRnahme, gemafl des unter
Anlage 8 aufgefiihrten Leistungsbildes sowie den in Anlage 9 dargelegten Teilleistungs-
tabellen.

Beide Teilprojekte — der viergleisige Ausbau der Stralenbahnhaltestelle Frankfurt
Hauptbahnhof sowie die Umgestaltung der Disseldorfer Stralle inklusive der Haltestelle Platz
der Republik — befinden sich aktuell in der Leistungsphase 3 nach HOAI. Eine Ubergeordnete
Baulogistikplanung war bislang nicht implementiert. Die Leistungen des Auftragnehmers
richten sich daher nach dem AHO-Heft Nr. 25 ,Leistungen fiir Baulogistik“, wobei
insbesondere vorbereitende Aufgaben im Hinblick auf die baustellenbezogene Organisation,
temporare Verkehrsfiihrung, Materiallogistik sowie die Koordination mit Dritten nachzuholen
und in die laufende Planung zu integrieren sind.

Der Auftragnehmer verpflichtet sich zu einer intensiven und regelméaRigen Abstimmung
mit der Deutschen Bahn (DB) sowie dem von der DB beauftragten Baulogistiker und
Baulogistikunternehmen. Diese Abstimmung ist zwingend erforderlich, um einen
reibungslosen Ablauf der Leistungen sicherzustellen und Schnittstellenkonflikte zu vermeiden.
Der Auftragnehmer hat sicherzustellen, dass alle relevanten Informationen zeitnah Gbermittelt
und Abstimmungen proaktiv geflhrt werden. Ein erhdhter Austausch ist insbesondere in der
Planungs- und Ausfiihrungsphase notwendig, da die Matnahmen der DB — insbesondere zum
Fernbahntunnel, der Sanierung der B-Ebene sowie weiteren Teilmalinahmen — zeitlich und
raumlich eng mit den VGF-Projekten verzahnt sind.

Durch den Einsatz einer professionellen Baulogistik soll sichergestellt werden, dass die dem
Projekt zugrunde liegenden Vorgaben — insbesondere hinsichtlich Termine, Bauablauf,
Zuganglichkeit, Sicherheit und Flachenmanagement — von allen Projektbeteiligten
eingehalten werden. Dies betrift sowohl die bauliche Realisierbarkeit der
Strallenbahnanlagen als auch die angrenzenden Bauwerke und Infrastrukturen, die wahrend
der Bauzeit funktionsfahig bleiben missen.
Die Baulogistik hat die Aufgabe, die Interessen und Anforderungen aller Projektbeteiligten
aufzunehmen und so zu koordinieren, dass die Projekiziele in qualitativer, zeitlicher und
organisatorischer Hinsicht erreicht werden. Dies beinhaltet insbesondere:
e die Abstimmung und Integration der baulogistischen Anforderungen mit den
verschiedenen Planungsleistungen,
o die Prifung und Bewertung alternativer baulogistischer Konzepte zur Optimierung von
Bauablauf und Flachenbedarf,
o die Entwicklung und Umsetzung von Interimszustanden fur Verkehr, FulRgangerfihrung
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und Betriebsablaufe.

Darlber hinaus ist die Baulogistik verpflichtet, die Interessen der Mitglieder der
Steuerungsgruppe als selbststdndige Bauherren zu berlcksichtigen und bei
Meinungsverschiedenheiten oder Stérungen im Bauablauf aktiv zum Interessenausgleich
beizutragen. Bei Abweichungen oder Stérungen im Bauprozess ist die Baulogistik
unverzlglich verpflichtet, sowohl die Projektleitung der VGF als auch die Mitglieder der
Steuerungsgruppe zu informieren und geeignete Malinahmen zur Sicherstellung des
Baufortschritts vorzuschlagen.

3. EDV

3.1 Richtlinien / Datenaustausch

Nach Abschluss der Bauphase sind die fortgefuhrten Ausfihrungsunterlagen (CAD-
Zeichnungen) durch die jeweiligen Planungsbiros an die Auftraggeberin (VGF) zu Gbergeben.
Ebenso sind wahrend des Planungsprozesses CAD-Zeichnungen nach Abschluss der HOAI-
Leistungsphasen 2, 3, 4 und 5 fortlaufend bereitzustellen.

Dem Auftragnehmer (AN) obliegt im Rahmen seiner Baulogistikleistungen die Einhaltung auf
Konformitdt mit den CAD-Richtlinien der VGF. Die VGF stellt dem AN keine
Softwarelésungen zur Verfigung. Der AN muss daher Gber geeignete EDV-Systeme verfigen,
um die Prifung und Verarbeitung der Daten eigenstandig durchfihren zu kénnen.

In enger Abstimmung mit der CAD-Abteilung der VGF und der Projektleitung ist der AN
verpflichtet, die Umsetzung der CAD-Richtlinien zu begleiten und die Erstellung sowie
Ubergabe der Bestandsplane zu koordinieren. Dies betrifft insbesondere baulogistisch
relevante Plane wie Baustelleneinrichtungsflachen, Verkehrsfliihrungen, Interimszustande und
logistische Schnittstellen.

Fir den Datenaustausch qilt: Der VGF darf bei der Datenlibernahme keinerlei
Nachbearbeitungsaufwand durch Anpassungen an ihre Systeme entstehen. Alle
beauftragten Darstellungsmittel sind auf EDV-Systemen zu erbringen und der VGF
systemgerecht, ohne zusatzliche Berechnung, standig aktuell zur Verfigung zu stellen.
Zum Datenaustausch zwischen allen Projektbeteiligten setzt die VGF einen Projektraum
(Awaro) ein. Der AN hat sicherzustellen, dass alle baulogistisch relevanten Informationen dort
vollstandig, strukturiert und aktuell eingestellt werden.

e Tabellen sind mit Microsoft Excel zu erstellen

e Textdokumente mit MS Word

e Terminplane mit MS Project in der jeweils aktuellen Version
Die in den CAD- und AVA-Richtlinien (Anlagen 2 und 3) angegebenen Soft- und
Hardwarevoraussetzungen sind bindend. Diese Richtlinien sind durch den AN bei der Erfiillung
seiner baulogistischen Leistungen strikt zu beachten.
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3.2 Elektronisches Dokumentenmanagement

Die VGF beabsichtigt, fir dieses Projekt ein elektronisches Dokumentenmanagement-
system (DMS) einzusetzen. Ziel dieses Systems ist es:

¢ eine geordnete und nachvollziehbare Verteilung von Dokumenten sicherzustellen —
insbesondere Plandokumente, Schriftverkehr, Protokolle und Aufgaben,

e eine allgemein zugangliche Arbeitsplattform Uber eine Internetadresse bereitzustellen,

¢ die Projektabwicklung durch elektronischen Planversand und digitale Kommunikation
zu beschleunigen.

Der Auftragnehmer (AN) hat dieses von der VGF bereitgestellte und durch alle
Projektbeteiligten verbindlich zu nutzende System fur die Dauer des Projekts im Rahmen
seiner Baulogistikleistungen zu liberwachen. Dies umfasst insbesondere:

o die Sicherstellung der vollstandigen und strukturierten Ablage baulogistisch
relevanter Dokumente (z. B. Baustellenlogistikplane, Verkehrsfihrungskonzepte,
Interimszustande, Lieferkoordinationsplane),

e die Uberwachung der Nutzung durch alle Projektbeteiligten,

e die Unterstiitzung bei der Einhaltung von Fristen und Dokumentationspflichten im
Rahmen der baulichen Umsetzung.

Nach Projektabschluss ist der AN verpflichtet, die erforderlichen Datensicherungen und
Datenmigrationen vorzunehmen, sodass alle baulogistisch relevanten Informationen
dauerhaft und nachvollziehbar archiviert werden kénnen.

Der AN erarbeitet gemeinsam mit dem Projektcontrolling der VGF die entsprechenden
Workflows fiir das Dokumenten- und Planmanagement, einschliel3lich aller erforderlichen
Anderungen oder Erganzungen. Dabei sind insbesondere die Schnittstellen zwischen
baulogistischen Prozessen und Planungsdokumentation zu bertcksichtigen.

4. Termine / Leistungszeitraum

Der Auftragnehmer (AN) hat seine Baulogistikleistungen in die vorgegebene, festgelegte
Terminplanung sowie in den vereinbarten und fortgeschriebenen Bauablauf
einzubinden. Er tragt die Verantwortung dafir, dass alle erforderlichen baulogistischen
Planungs-, Koordinations- und Uberwachungsleistungen innerhalb der vereinbarten
Qualitaten, Fristen und des definierten Kostenrahmens erbracht werden und den Bauablauf in
keiner Weise verzogern.

Die von der VGF im Rahmen ihres Rahmenterminplans in den Anlagen 4a und 4b
aufgestellten Termine sind fur den AN verbindlich. Die baulogistische Planung hat sich eng
an diesen Terminen zu orientieren, insbesondere im Hinblick auf:
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e die Einrichtung und Rdumung von Baustellenflachen,

o die Steuerung von Liefer- und Entsorgungslogistik,

e die temporare Verkehrsfiihrung und Interimszustande,

e die Abstimmung mit Dritten, insbesondere der Deutschen Bahn und weiteren

Infrastrukturtragern.

Sollten sich Verzégerungen ergeben, die der AN nicht zu vertreten hat und die den weiteren
Bauablauf behindern, kénnen sich die Termine im Einzelfall entsprechend verschieben. In
solchen Fallen ist der AN verpflichtet, die Auswirkungen auf die Baulogistik frihzeitig zu
analysieren, geeignete Gegenmalnahmen vorzuschlagen und die Projektleitung der VGF
sowie die Steuerungsgruppe unverziglich zu informieren.

5. Hinweise zur Gestaltung des Angebotes

Die zur Erstellung eines Angebots erforderlichen Unterlagen sind dem VHB-Formblatt 631
»Aufforderung zur Angebotsabgabe“ zu entnehmen.

Die Angebotsabgabe ausschlieBlich fiur Los 1 oder Los 2 ist nicht zuldssig. Eine
Beauftragung erfolgt ausschlieBlich fiir beide Lose gemeinsam. Der Auftragnehmer hat
daher ein Angebot flr die vollstandige Erbringung der Baulogistikleistungen fir:
o Los 1: Viergleisiger Ausbau der Strallenbahnhaltestelle Frankfurt Hauptbahnhof
e Los 2: Umgestaltung der-Dusseldorfer StralRe inklusive der Haltestelle Platz der
Republik

einzureichen. Die Leistungen sind Ubergreifend zu planen, zu koordinieren und umzusetzen,
insbesondere im Hinblick auf Schnittstellen, Terminplanung, Flachenmanagement und
Abstimmung mit Dritten.
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